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PRESENTACION

Elprocesodeescriturayreflexiéndelalarga,complejayfascinante
historia de la primera linea férrea que conectd a la Ciudad de
México con el puerto de Veracruz, estrechamente vinculada a
la conformacion del Estado nacional mexicano, tiene como uno
de sus referentes primordiales la monumental obra editada por
Fernando Bazy Eduardo L. Gallo, titulada Historia del Ferrocarril
Mexicano. Ademas de ofrecer estupendas descripciones,
ilustraciones e historias de los lugares que se eligieron para el
tendido de las vias de dicho ferrocarril, esta obra, publicada en
1874, tuvo como finalidad enfatizar que la ciencia ferrocarrilera
estaba destinada a regenerar a la Republica. Sobre todo, a partir
del impetu por aprehender la modernidad y el progreso, la obra
de Baz y Gallo pretendié hacer visibles los recursos, productos y
riqueza de la zona del Golfo y la Mesa Central de México.

Desde aquella publicacion, tomando en consideracion que
la trascendencia del Ferrocarril Mexicano es incuestionable,
es importante enfatizar que la produccién historiografica
relacionada con la linea pionera del patrimonio ferrocarrilero
en México dista mucho de ser abundante. En las décadas de
los setenta y ochenta del siglo XX, John Gresham Chapman
y Francisco Garma Franco hicieron dos de las contribuciones
mas sobresalientes al respecto. El primero con el libro titulado
La construccién del Ferrocarril Mexicano (1837-1880), publicado
en la célebre coleccidn SepSetentas en 1975. El segundo, con su
ya clasica obra Railroads in Mexico, an Illustrated History, cuyos
dos volumenes fueron publicados entre 1985 y 1988.

En lugar de realizar una revision exhaustiva en relacion con
las historiadoras e historiadores que han investigado directa
o indirectamente el Ferrocarril Mexicano, considero que lo
relevante es que aun existen multiples tematicas por abordar.
Dicho de otro modo, el Ferrocarril Mexicano, lejos de lo que
podriamos imaginar, es un campo de investigacion que aun
estd por explorarse. En este sentido, y en un afan por ir mas
alld de los lugares comunes, el nUmero 47 de la revista Mirada
Ferroviaria redne una serie de ensayos (con diversas escalas de
analisis, metodologias y marcos temporales) que incentivan
a formularnos renovadas interrogantes para el estudio y
divulgacioén de la primera linea férrea de México.

En la seccién Estaciones, Paris Padilla nos recuerda que, para
comprender el proceso constructivo del Ferrocarril Mexicano,
a partir de su relevancia en los ambitos de la infraestructura,
la tecnologia y la economia, es necesario salir de los limites del
Estado nacion. En su articulo titulado “La mano de Bishopsgate.
La Casa Antony Gibbs & Sons y el Ferrocarril Mexicano”, nos
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presenta a una de las mas prestigiosas casas comerciales
bancarias inglesas y su influjo en el comercio internacional.
El autor nos indica que desde 1861 se tienen noticias del
involucramiento de la Casa Gibbs en el proyecto del ferrocarril
gue uniria a México con Veracruz; un vinculo que se mantuvo
s6lido y que se fue adecuando acorde a las transformaciones
politicas que se gestaron en el transito del Segundo Imperio
mexicano a la restauracion de la Republica. Es mas, dicha casa
comercial mantuvo un nudmero considerable de acciones en
plena época de la Revolucidn mexicana y fue la que, en 1946,
inicié el proceso de venta de la empresa al gobierno mexicano.

Enotrotipodeescala,especificamenteapartirdelademarcacion
propia de la ciudad de Veracruz, Arturo E. Garcia Nifo nos
muestra el ritmo de vida de una sociedad portefa que, en los
anos veinte del siglo XX, habia modificado profundamente sus
dinamicas culturales, politicas y econémicas. El ferrocarril, sin
lugar a dudas, transform& a Veracruz. Garcia Nifo, en su trabajo
titulado “IN'ombre!, la ciudad era chiquita y llena de vias por los
trenes y tranvias...”, recupera las noticias, novedades, rumores y
memorias de una sociedad que se movia al ritmo del ferrocarril,
el cual permitia la llegada de expresiones culturales o artisticas,
0 bien marcaba las pautas de huelgas, movimientos sociales o
luchas gremiales.

Maricela Dorantes Soria, en su articulo “El ferrocarril y la
modernidad en el México decimondnico: écfrasis e imagenes”,
destaca el ejercicio mediatico que se desarrolldé en torno al
Ferrocarril Mexicano. La autora consultd diversas fuentes
relacionadas con el recorrido inaugural de dicho ferrocarril;
a saber, descripciones literarias, fotografias, litografias y
cromolitografias. Centré su atencién, de manera especifica,
en el trabajo fotografico de Abel Briquet, las litografias
contenidas en el libro Historia del Ferrocarril Mexicano de
Baz y Gallo, asi como en las crénicas y narrativas de Juvenal,
Alfredo Bablot, Javier Santa Maria y Eduardo L. Gallo. Tras la
lectura de este trabajo queda claro que la inauguracién del
Ferrocarril Mexicano se convirtid, en palabras de la autora, en
un prominente “acontecimiento visualizado desde distintas
perspectivas disciplinarias”.

En la seccidon Tierra Ferroviaria, Covadonga Vélez Rocha
nos invita, a partir de una escala regional, a estar atentos a
una serie de sujetos histéricos que durante mucho tiempo
permanecieron desapercibidos por la historiografia: los
tlacualeros. En un recorrido a lo largo de la primera mitad del
siglo XX, la autora, en su articulo titulado “La comida debe llegar
al lugar de trabajo...”, visibiliza una practica que, si bien hunde
sus raices en las tradiciones de las comunidades indigenas, fue
adquiriendo un sentido diferente a partir de su incorporaciéon
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al ambito industrial y al trabajo remunerado. Tras recuperar
informacién puntual de 59 tlacualeros que desempefaron su
labor en el Ferrocarril Mexicano, la autora, ademas de exponer la
logistica deltraslado de alimentos dentro del sistema ferroviario,
también hace visible la creacidon de una nueva categoria en la
ndmina de las empresas ferroviarias en México.

Por su parte, Isabel Bonilla, en su articulo titulado Y entonces
creimos que el dguila azteca habia desplazado al ledn dorado...”,
nos remonta al proceso a partir del cual el gobierno de México
llevo a cabo la compray absorcidon de los activos de la Compania
Limitada del Ferrocarril Mexicano. Para disefiar un programa de
rehabilitacion de un sistema arruinado, el Estado mexicano, con
la determinaciéon de diagnosticar el estado de vias, estaciones,
equipo rodante, tarifas, ramales, etc., cred la empresa publica
descentralizada del Ferrocarril Mexicano, la funcioné en los
anos que van de 1946 a 1960.

En la seccién Cruce de Caminos, Jorge Castillo Rodriguez nos
presenta un estupendo ensayo titulado “Isidro Allen Nava,
historia de vida de un maquinista afroamericano y masén”. En
relacion a Méxicoy su “tercera raiz”",como bien lo apunta Castillo
Rodriguez, no es suficiente realizar estudios que centren su
atencion en la época novohispana. El siglo XIXy la migraciéon de
trabajadores afrodescendientes es un tema que aun esta por
estudiarse, especificamente aquellos que se incorporaron a la
construccion de ferrocarriles en México. El autor nos revela un
caso excepcional, la vida de Isidro Allen Nava, su movilidad, su
contexto laboral y familiar, asi como los escollos que tuvo que
sortear en un tiempo donde los afrodescendientes tenian un
limitado reconocimiento social.

En la seccidn Vida Ferrocarrilera, las y los lectores podran
disfrutar de la entrevista que Roman Moreno hizo al conductor
de trenes, de setenta anos, Miguel Gonzalez Baez, cuya vida y
vinculos con el ferrocarril se remontan a tres generaciones.

A su vez, en la seccidn Silbatos y Palabras, Jonatan Moncayo
expone las particularidades del blog “Mas alla del tren”, proyecto
destinado a divulgar la historia cultural de los ferrocarriles en
México.

Por ultimo, pero no por ello menos importante, en la seccidon
Archivos Documentales y Bienes, como es costumbre, las y los
integrantes del Centro de Documentacién e Investigaciones
Ferroviarias (Cedif) y el Museo Nacional de los Ferrocarriles
Mexicanos (MNFM), exponen una cuidadosa seleccion de
impresos, documentos, fotografias, planos y bienes muebles
histéricos del vasto patrimonio cultural ferrocarrilero.
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Esperamos que los articulos que conforman este numero sean
del agrado de todas y todos aquellos que de manera habitual
(o por vez primera) recorren las paginas de Mirada Ferroviaria;
sobre todo, deseamos que los ensayos que conforman este
numero motiven nuevas preguntas y propicien el desarrollo de
futuras investigaciones.

Jonatan Moncayo Ramirez'

Citas

[ Jefe de Departamento de Curaduria de Colecciones del
Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos. Contacto:
jmoncayor@cultura.gob.mx
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